daolid y oivos puntos del centro de Espaiia vesullaria favorecida en contra
de Ja produceidn nasional.

La distancia de Santander 4 Valladelid es de 267 kilometros, Tomando
por tipo el precio de Barcelona & Zaragoza, el porte de una tenelada de gé-
neros extranjeros, desde la primera & la segunda de dichas ciudades, seria
e peselas 4G°69; y vlevindose el coste de la mercancia nacional de Barce-
lona & Valladolid, sezin queda demostrado, & peselas 14286, vesullaria
gravada con una diferencia en contra de 9 pesetas, 17 cénlimos.

Aunque se tomase por tipo el precio redoeido que hoy rige de Baree-
lona & Valladolid, de 105 pesetas por tonelada, todavia el precio de unas
34 pesetas & que resultaria el transporte desde Santander & la antigua capi-
fal de Caslilla, dejaria wna margen de 71 pesetas en beneficio del producto
extranjero.

En tales condiciones, ¢l comercio inlerior, ¢l mas fructifere y prove-
choso para lus naciones, se haria imposible en Fspaiia entre todas aque-
llas comarcas que la naturaleza ha separado, y el comercio de exportacion
vendria it ser sumamente dificil para las provincias del centro. Por mucho
que se quisiera redueir los tipos generales de precios,—y no es posible ba-
Jar tanto como se pretende, en un pais de eseaso movimiento como ¢l nues-
tro,—la acumulacion de tantos kilométricos ascenderia luégo & sumas coor-
mes, en los mis de los casos, y siempre grandemente desproporeionadas,
esteriliziindose asi los sacrificios que se ha impuesto el pais para obtener las
ventajas que proporcionan los medernos medios de comunicacion.

Por todo lo expuesto,

El' Instirero ne Fosexto oz Tnansso NactoNas, mirando sélo 4 los inte-
reses generales del pais, se permite Namar la atencion de V. E. hacia la pe-
ticion contenida e el segundo acuerdeo tomado en Valladolid ¢l dia veinti-
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es, i una revision de las tavifas destinadas al transporte de mercancias, no
consienta de ningiin modo que se adopte la injusta base de unidad de pre-
cios por tonelada y kilometro para todos los recorridos, segiin se pretende,
v antes bien se digne emplear su elevada influencia para que, subsistiendo
las larifas mddicas O especiales, se reduzean sus precios totales cuants sea
posible, y siempre 4 medida que aumente la longitud del recorrido; procu-
rande corregiv cualquicra irregularidad que pueda existir en dichas tarifas,
ya sea respecto @ la cuantia de los precios fijados 4 unos puntos con rela-
cidn @ otros, ya en las combinaciones internacionales, 4 tin de que los bene-
ficios de la tarificacion especial se distribuyan equitativamente entee todas
las provineias, y los ferrocarriles contribuyan de Ja manera mis elicaz al
desenvolvimiento de la produccién y & la prosperidad de Espaiia.

Bareclona 26 de Febrero de 1880, Exemo. Sr.—Por ¢l Instrroro pe
Fouexto pee Tuaearo Naciosat.—Fl Presidente,— José Pujol Ferndndes.
~—Fl Secretavio general,—Franeisco J. Orellane.—Exemo. Sr. Ministro de
Fomento,

Linprents e los Juzessies de lnlzez ¥ Compadia. —Barvelony.




