Tal conceplo merece 4 este Insrrroro Ja pretension, hace ya tiempo for-
mulada por algunas poblaciones importantes del litoral cantibrico, v de la
que acaba de hacerse eco la Asamblea de las Ligas castellanas de contribn-
yentes, tenida en Yalladalid, la cual, en sesion de 24 de Enero dltimo, acor-
U8, cutre otras cosas, epedir Ja unificacion de las tarifus de ferrocarriles
sobre la base de la unidad de precios por tonelada y kildmeiro, bajo las ba-
ses determinadas por ln lay de coucesiones. s

No se concibe cowo semejante pretension haya podido ser prohijada
por las Ligas castellanas, 4 no mediar una oluscacion grande, que impida
conocer el verdadero senltido y los necesarios efictos de lo fque se pide. La
unificacion de taritas, la igualdad de precios por tonelada v kilometro cn
todag las lineas, cualasquicra fue scan Jas distancias recorridas, puede
pavecer d primera vista Jo mis natural y lo mis justo; pero miranda de ceor-
Ca, y por poco que se medite, se ve claro que no hay nade tan opuesto 4 la
equidad, & la justicia ¥ 4 la conveniencia piblica, como la supuesta igual-
dad que se preteade.

Adoplado el prineipio de Ja unidad de tipo kilométrico invariable, cre-
ceria irremisiblemente el coste de los transportes por ferrocareil en razdn
directa de las distancias recorridas; ¥y dadas Ia configuracién geografica de
nuestro pais, la naturaleza y condiciones proiuctivas do sus diferentes eo-
marcas, la situacion geogrifica privilegiada de unas poblaciones y la des-
ventajosa de otras para utilizarse de los beneficios del trifico, los resulta-
dos pricticos serian la anulacion completa de Jas relaciones mercantiles
entre s regiones distantes; la absorcion y ol monopolio de los transpor-
tes en benetivio exclusivo de los puntes mis fuvorecidos por las venlajas
natarales de su posicion especial, y una profunda perturbacion en las
corvienles del comercio internacional, que si bien pudiera sec luceativa
has, v funestisima para | a8 importantes, sobre todo, para las
cifran su existencia en ol trabajo industrial, cuya suerte no ¢s menos digna
de la consideraciion del Estado que la de todas las demds.

No en vano nuestra legistacion general sobre ferrocarriles, sabinmente
previsora, proveyo i la necesidad de corregir los inconvenientes apuntados,
autorizando & las Compahias epara reducir en cualquier teaipo los precios
de sus tarifas vespectivas, como lo tengan por conveniente, con la condicion
de ponerlo en conocimiento de ese Ministerio.» Ds conlormidad con esla
disposicién, clara y terminantements expresada en el art. 36 de la Ley
general de 3 de Junio de 1855, y repetida en el arl. 50 de la do 23 de
Noviembre de 1877, las Companias de ferrocarriles han podido establecer
tarifas diferenciales, aemonizando asi con sus propios intereses los del
comercio, facilitando del daico modo posible la econamia de las transportes
i largas dislancias, favoreciendo la extraceitn de los frutos y su consumo
en numerosos mercados, antes inaceesibles para ellos, y equilibrando, en
fin, las diferencias y las desigualdades que tanto dadian i la equitativa dis-
tribucién del trifico, ¥ que suelen ser la mayer rémora que sa opone al
desarrollo de la produccion y de la riqueza.

Las tarifas diferenciales, 6 gradualmente reducidas, son ¢l efecto
previsto de la legislacion vigeats; son, por lo tanto, perfectaments lega-
les, ¥ vesponden 4 la neceardad, uwniversalmente reconocida, de ali-

que



