Esta Asociacion considera como causas originarias de tan graves males, por una parte, o ele
vado de los tipos de percepcion concedidos d las Compafifas; por otra, la facultad que estas tie
nen de establecer tarifas especiales, ya dentro de sus propias lincas, ya én combinacion con las
demds, sin sujecion 4 reglas fijas y uniformes, y la de celebrar contratos particulares para los
transportes bajo condiciones reservadas; y dltimamente, Ia falta de unidad, 8 por lo ménos de ar
monfa, entre los tipos que rigen para cada linea, y hasta en la nomenclatura y clasificacion de las
mercancfas. |

Todo esto hace que las tarifas actuales, formando un verdadero cdos, impenetrable para la ge-
neralidad del pablico que ha de servirse de ellas, sean un elemento de perturbacion para ¢l Comercio
v una rémora para ¢l desarrolls de la Prodaccion y el trifico, y que se presten 4 grandes arbitrarie.
dades y abusos; pues permiten favorecer 4 determinadas personas, ecmpresas y comarcas, con perjui-
cio de otras, y dun conceder d ciertos procluctos extranjeros ventajas que se niegan & los nacionales
de igual clase.

No es necesario demostrar que los tipes de percepcion fijados para o transporte de las mer-
cancias son, en general, muy elevados en Espafa, siendo, como es, un hecho evidente, que nadic
pretenderd negar, y que salta & la vista compardndolos con los que rigen en los demds pafses de
Europa. Pero si conviene averiguar, si este sistema dc carestis, establecido en nuestro pais con
propdsito deliberado, y que tanto perjudica al fomento de nuestra riqueza, no es asimismo perjudi-
cial 4 la mayoria de las Empresas de ferrocarriles,

La fijacion de cs03 tipos tan clevados se apoya seguramente en ¢l coste de construccion y gastos
de explotacion, por un lado, y por otro en la escasez relativa del movimiento de nuestras lineas,
comparado con ¢l que pueden desarrollar las extranjeras; escasez que proviene de ser incompleta la
red de nuestras vias gencrales; de Ia falta de vias secandarias afluentes, y de 1 poca actividad indus-
trial del pais. Pero, z00ma no se advierte que los efectos de cstas causas s¢ agravan necesariamentc
con la carcstia de las tarifas dz ferrocariles? Porque, si 4 las dificultades que ya ofrece cl transporte
de los fratos y mercanclas desde los puntos productores 4 cualquiera de fas Ineas, se agrera el coste
excesivo de su eonduccion por estas, el resultado final para cllas ha de ser contraproducente v
negativo, imposibilitindose las expediciones y ¢l crecimicnto de [a prodaccion que ha de fomen-
tarlas,
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las :anf.cs dc modo quz haya la debida unidad en la clasificacion por grupos de las mcrcancl.u
ademas ds mejorar esas mismas clasificaciones en beneficio de aquellos productos que, por sus con-
diciones naturales, exiian mayor rebaja. _

La uniformidad de [os tipos en todas las lineas parecerd seguramente inadmisible, atendida la
mayor ¢ menor cuantia de los capitales invertidos en su constraceion, y Ia nceesidad consiguiente de
asegurar un interds 4 csos capitales. Cuestion es esta que merece meditarse; pero, prescindiendo de
que en todas las lineas de alguna extension suclen compensarse los trayectos dificiles y eastosos
con otros ficilss y econdmicos, y dua admitizndo que algunas se encuentren, bajo este respecto,
en condiciones desfavorables, todavia es muy dudoso que estas Jiltimas puedan saliv gananciosas eon
tarifas mds elevadas; porque esta circunstancia, dificultando en ellas el desasvollo del trifico, daria
A otras, mejor constituidas, un medio seguro de absorber en parte sus propios transportes,

La unidad de clasificacion, por grupos ¢ categorias, €3, en todo caso, indispensable; porque hoy
el remitente que expide sus géneros por una linea, no sabe qué tarifa le aplicardn al pasar por
otras, sucediendo que un mismo producto figure en ellas con diferentes nombres y en distintas
categorias,

Es de suma importancia que, al reformar las categorias, se tengan muy en cuenta las condiciones
naturales de los productos nacionales, su influencia como clementos de transporte, v 1as necesidades
que estin llamados 4 satisfacer, ya se destinen al consumo, ya 4 [a industria, ya al comercio de ex-
portacion. Asi conviene que la reduccion de los tipos de tarifa recaiga principalmeate sobre nuestros
carbones minerales, abonos, minerales de todas ches, materiales ds construccion, hierros, lanas v
demds primeras materias de la industria, cercales, vinos y aceites.

Con respecto 4 los cereales en particular, opina esta Asociacion que serfa conveniente y justo que
Ios trigos pagasen por una categoria inferior i la de las harinas, como se viene practicando en casi
tadas las naciones de Europa, en atencion a que, para poder obtener un wagon de harina, se nece-




