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exigencias, se podré aleanzar gran parte, sino todo da lo qae
pedimos én nombre de los agricultores del valle del Segura.

Hemos dicho y repetimos, que lo més esencial s 1a re~
duccion de tarifas, lo cual es el punto mds delieadisimo pare
las Empresas forro-viarias y no accederdn fMeilmente 4 ello
sinotras concesiones de parte del Estado, enyoe beneficios
permitan laadguisicién del material necesario para servicio
tan preeminente,

Pero no queremos penetrar en si la reduceidn referida de-
be obtenerse por transdeeidn con las Compadiias 6 por exigen-
cia del Estado, con arreglo & Jas dizposiciones vigentes. Que
reanelva exta cuestion de derecho quien puede ¥ debe.

Loque si queremos exponer y razonar o5 la reduceion fjue
deba hacerse en lus tarifas de ferro-carriles para los produc—
tos agricolas del valle murciano, como resultndo de nuestras
investigaciones y juicios. -

Seamos breves, en obgequio al leetor ¥ que supla 2u resta
intencidn y su cultura los detelles que omitimos en arae
de la concigidn.

Ya sabemos que por la tarifa internacional lamada de la
naranja, se transportan por tonelada y kilometro este y otros
frutos, 4 razon de 0°058 mildsimas: hemos opinadu porque se
aplicarala misma tarifa al traneporte de los productos agri-
colas destinados £ log mereados de la peninsula.

Pero aun se podria aceptar wna farifa més alta; la de
0'075 milésimas por tonelada y kilametro, 17 milésimas mas,
cuando ge tratara del arrastre del género para log mercados
espanoles, quedando vigenta para log extranjeros la tarifa
internacional gue rige.. ‘ P

Hagamos nimeros,



