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razan de 0°058 mildsimas por. tonelada ¥ kildometro: nos
referimes & la titulada terifa de la Naranja. Si ess Dligma
tarifa se aplicara para el Lransporte de los productos agri-
colas en [a peninsula, ereemos favorablemente resuelto este
gran problema, enitary :

En 905 kilometros que hay de Murcia 4 la fronters fran-
cesa (linea do Port-Bou) se cobra B2 pesotas. 50 cdnti-
mos, en la tarifa internacional y por 460 kildmetros de
Murecia & Madrid, se cobran 70 posetas por tonelada, .

Claro ez que las Empresas ferpo-yiarjas dardn Ja explica-
cidn de este vexdadero fendmeno, pero cualquiera, que ella
#0d no puede satisfacer 4 los yue examinan la anomalia que
dejamos apuntada, _ : e

A mayor recorrido menor gasto de trapsporte, es una
afirmacion que estd contratodas las leyes de Ia ligica y que
en la materia gue estamos, tratando resulta & todag luces
perjudicial. S TN e MRS

No somos partidarios dela unificacion de tarifas en todos
los recorridos, porque.en cada uno de estes bay empleado
distinto capital que tiene que devengar sn corréspondiente
interés, asi como cada uno de aguellos exige distinto gasto
de personal, réparacion v entretenimiento; pero nadie podra
demostrar la racionalidad de YuE en una misma linea, se co-
bre yna.- tarifa mis alta 4 lg misma mercancia, cuando ge
envie 4 cualquier punto de la pesfnsula; .

Basta para comprobar la anormalidad del hecho, fijar
los datos en conereto, como ya lo hemos hecho ¥ persuadir-
sede que cuando se envia una tonelada de fratas i 905 . kilo-
metros de distanciase cobra por cada tonelada b2 Pesetas 90
eéntimos, mientras que si el envio se hage por Ja m;pmaii—
ues & 460 kilometros sp exigen 70 pesatas, marcdndose una
diferenciz enorme en dafio del trafico entre los mereados de
la peninsuls, R c ey N

Es evidente que si para Francia puede trasportar una Com-
paiiia de ferro-carriles 4 razon de 09058 milésimas por tone-
lada y kildmetro, no hay razén paraque exija un precio tri-

.



