—
pafiacitada prefiere condutir menos mercancis en doble pe~
quetiavelopidad y cobray mayor tarifa, con lo que sus in-
gresos priedenger o5 mismos, AunGUE deiie eon ella conside-
rablementa al agricultor, queal eXportar menos cantidad de
frutos, pierdd el 50 por 100 del valor dedos mismos, 10 solo
porlogue dejade vender, si-que tambien por lo que ge aba-
ratan los productos cuando disminuye ]z demands.’ :

8o lia pedido varias veces el sostablecimicnto del tren ri-
pido, sin conseguir el menor resultado.

~thith #lah ohasy d) ¥81s 4+

En este trigtisima velacion de desventuras pard la regitn
mureiahe falta consigmar -otro hecho que reviste bastante
impoﬁ;mciy)'m. ;

Nos referimes dla fulta de material que hay en migchas
estaciones del ferro-carril, 4 la faltarde personal para despa~
char las facturaciones y sl escasd ewididoen la carga, cov
leacién y custodia de géneros tan delicados como SO0 las
frutas y hortalizas. A 419

h;ug:}‘xgs,_remiwntcs tienen que pagar jorpaleros que ayu-
den & pesar y cargar, pues la escascr de personal en algynas
estaciones impide factnzar y ilard ¢s que perder nu dia” mis
ol efi¥i6, aumenta el ya Jargo plazo del itinerario con perjii-
ciogicotaiderables pard el traticante.

anto 4 las reclamaciones gue pste interpone, sardan
mucho tiempo en resolvprse ¥ casi sicmpre, ferminas con nu
ru\%;@gg[ vorable 4 las Empresas. Un pleito largo y costoso
o4 o841 uh maligimo negocio del que huyen Jos reclaman-
tes| prefiviendo desistir da las reclamacivnes & gagtar dine-
0 BRtsamitdcion judicialy0 T :

Enmateria de polieiade ferro—carriles etamos muy alre-
sadog, Desde quese embarca la mereancia hustaque e dos~
carga, el remitente estd con ol almaen un hilo, pues sabe
que de las averiss sufridas uc tiene esperanza de indemniza-
cidniainod ohastatl atitki oEa U AN NS s e

L lluviagebso) iy todos los: aceidentes de la intbmperie



