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que =2 estin haciendo 4 la hora presonte las Compaiiiss de
ferro~carriles, y que sobre todo se hacen las Compainias do
los ferro-carriles del Novte v la de 108 [erro-carriles de Madrid
& Zaragroza y Alicaute.

Yo lamento, como el que was, desde mi eriterio protescio-
nista, todos los desindencs ¥ anomaliss que arrancan y no
pueden menos de arrancar, de la competencia cxagorada;
pero como procedenta para enando estos asuntos se sstudien
de une manere detenida, permitazeme que haga observer
que esa competencia no e ruinosa para los agricuibores y
para los industriales, sino provechosa para ellos; que en todo
Ca80 =2rd ruivosa para los accionistas, ¥ permitaseme que
haga notar de una meners muy especial & nuestro amigo y
compaficro ¢l Sr. Cnesta y Santiago, que tan de carea sigue
las vicisitudes por que pasa la ley de los transportes en lo
que afecta principalmente i los trigos, que de ess competen-
cia la indnshia del transporte del trigo, sale sltamente We-
neficiosa en estos momentos, (Z1Sr. Owestay Sonfiago: Si
fuera para todos igual.....) Voy 2 eso. Qué sncederia si la
Compania de los ferro-carriles del Norte aplicura al transpor-
te del trigo, pangamos un ejemplo cenereto, del trigo que se
eosecha eu Valladolid, sus tarifes generslos?

Pues aplicando la tavife general, la que estaria dentro de
lamés perfecta legalidad, la tonelada de trigo costaria en sn
transporte desde Valladalid @ Barcelona 124°19 pesetas, y
ahora cuesta 27 pesetag; s deeir, en virtud de exa compe-
tencia, por ofros motivos desagradable y lastimosa, recibe
un provecho el productor agricola, recibe un pravecho el
preductor de cereales, recibe un provecho el productor de
trigos, que asciende nada menos, cuands =e trata dol trans—
porte de Valladolid 4 Barcelona, que es el ejemplo gue he
expuesto ante la Ciimara, de 97 pesetas v 19 céntimos por
tonelada.

Esto en lo que e refiere & los tarifas generales: porque
para que todo sca andmalo en estos asuntos y confunda al-
gun tanto 4 los que los examinan de una muuera superficial,



